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REJESTR JACHTOW MORSKICH 1999

Marina Gdansk. Pusto

Polska morska flotylla jachtowa, poza tym, ze zatoSnie szczupta,
starzeje sie i wykrusza. Nowych jednostek przybywa niewiele. Tak
wynika z wydanego przez PRS ,Rejestru jachtow morskich 1999".

Milka Jung

Liczba jachtow morskich pozosta-
jacych pod nadzorem Polskiego Re-
jestru Statkow jest- mowigc delikat-
nie mato imponujgca: 273 jednostki
(w tym 4 pod obcymi banderami). Re-
jestr PRS nie obejmuje wszystkich ja-
chtow morskich majgcych polskich ar-
matorow i/lub ptywajgcych pod

polska bandera, a stacjonujgcych
w portach poza Polskg, zwtaszcza
w basenie Morza Srédziemnego.
Wprawdzie brak precyzyjnych danych
na ten temat, ale jesli nawet przyjgc,
ze takich jednostek jest drugie tyle co
zarejestrowanych w PRS-ie, to i tak
cata polska flotylla jachtowa okazuje
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sie lilipucia w poréwnaniu nie tylko
z sgsiadami z zachodu i potnocy, ale
nawet z Turcjg.

Co gorsza, stwierdzic mozna, ze
generalnie ok. 50 procent jednostek
ma wiecej niz dwadziescia lat, blisko
10 procent- ponad 30 lat itylko 10
procent  pie¢ lat lub mniej. Niestety,
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nie wida¢ szybkiego przyrostu floty ja-
chtowej charakterystycznego dla za-
moznych krajow Zachodu, gdzie po-
nadto zeglarstwu sprzyjajg przepisy
i wzory spedzania wolnego czasu,
atakzerozmachzeglarskiegobiznesu.
Rownoczesnie jest w Polsce coraz
mniej starych, drewnianych jachtow.
To nic dziwnego, cho¢ na Zachodzie
takie jednostki - ,oldtimery” - sg tros-
kliwie dopieszczane. Cogorszajednak,
trudno sie w najblizszym czasie spo-
dziewa¢znaczacegowzrostu liczbyzu-
petnie nowych jednostek. Chociaz kto
wie, moze gdy gtéd samochodéw zo-
stanie juz zaspokojony, apetyt przenie-
sie sie na jachty?

Zwraca uwage fakt, ze wigk-
sz0S¢ jednostek nalezy do klubow
zeglarskich (147), a wiec-jak tatwo
policzy¢ - ledwie 126 jest w rekach
prywatnych. Mizeria. Tym bardziej
ze kluby w nowej, dziesigcioletniej
juz przeciez rzeczywisto$ci, wcigz
nie mogg znalez¢ dla siebie miejsca
i pieniedzy. Stare konstrukcje ging,
a nie wszystkich sta¢ na remonty.

Co do materiatéw konstrukcyjnych
kadtuba, najwiecej jest jachtow o po-
szyciu z laminatu poliestrowo-szklane-
go -147, nastepnie przewaza drewno
(poszycie klepkowe) - 49 (jachty na
ogot stare); stal - 53; obtogi - 12; tyl-
ko 3 z siatkobetonu, 4 - ze sklejki, 2
z laminatu epoksydowo-kevlarowego.

Jeszcze jedno spostrzezenie: jest
tylko7jachtowodtugosciklasyfikacyj-
nej powyzej 20 m, ponad 50 procent
to jachty o dt. ponizej 10 m; jachtow
o dtugosciod 10 do 20 m jest 117.

Sumujac najkrocej, jest to wiec
flota szczupta, podstarzata, uboga,
cho¢ niewatpliwie dumna.

Najpopularniejsze
jachty morskie

Liczba egzemplarzy w latach:

1999 1984 1983
Carter 30: 28 24 19
Nefryt: 9 62 48
Vega: 4 15 14
Opal IlI: 1 1-
Opal llI: 5 8 8
J 140: 2 5 3
J 80: 6 7 6
Bruceo: 7--
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Fat,

Co bedzie z klubowymi szkoleniami morskimi, kiedy zaden z 13 Opali nie wyruszy juz w kolejny rejs

Aby jacht moégt zeglowa¢ po stonych wodach, wymagana jest przede wszystkim
Karta Bezpieczenstwa, wystawiana dla kazdego jachtu przez Urzgd Morski. Urzgd
wystawia jg dopiero po zapoznaniu si¢ z dokumentami dostarczonymi przez inspek-
| tora PRS Polskiego Rejestru Statkow.
Podstawowym dokumentem wydawanym przez PRS jest Swiadectwo Klasy Jachtu,
ktére zawiera nastepujgca klauzule: ,Na podstawie dokonanego przegladu stwier-
dza sig, ze jacht, jego urzadzenia i wyposazenie odpowiadajg wymaganiom przepi-
sow klasyfikacji i budowy jachtow morskich”, | juz mozna ptyng¢ na szerokie wody.
Swiadectwo Klasy uzyskujg zaréwno jachty nowe, jak i sprowadzane. Nowy jacht
uzyskuje je na 5 lat, jacht odnawiajacy klase musi w okresie 5 lat by¢ poddany co
najmniej jednemu przegladowi.
Najczestszg przyczyng konfliktow z PRS jesl budowa jachtow morskich bez porza-
dnych planow czy dokumentacji, luki w wymaganym wyposazeniu, brak wtasciwych
atestow lub ich przeterminowanie.
Kontrola PRS jest oczywiscie pfatna, a koszty pokrywa armator. Wyznaczane sg we-
dtug tzw. JT, czyli jednostek taryfowych (1 JT-0,17$), stanowigcych przelicznik wiel-
kosci jachtu, jego wieku, posiadanego wyposazenia, typu i mocy silnika.

Istnieje 15 placowek i agencji PRS w catym kraju, a dodatkowo dziata jeszcze 11
nieetatowych inspektoréw. Liczba inspektoréw i specjalistow zatrudnionych etato-
wo w PRS waha sie od 200 do 250 osob. Wiekszo$¢ inspektoréw PRS nadzoruje
obecnie w zakresie zgodnoséci z dokumentacjg po okoto 20 budowanych jachtow.
Niektdére z nich konstruowane sg juz od ponad 20 lat przez kluby i osoby prywatne.
Nie wiadomo, czy kiedykolwiek zostang ukonczone.

Nowe jachty budowane sg oczywiscie takze w stoczniach, réwniez pod nadzorem
PRS. Mozna je zamowi¢ na wybrzezu, np. w POLARIS YACHT (d. Stocznia im. Con-
rada), SHIPYARD MARITIME EUROPE czy SLOTTA JACHT. Wiekszos$¢ produkcji tych
stoczni to zamoéwienia eksportowe, ale zdarzajg sie tez klienci krajowi.

W ostatnich latach przybyto kilka konstrukcji zagranicznych zarejestrowanych w Pol-
sce, takich jak Cruiser, Dufour, Le Flot, Mediterranée czy Sun Fast. Nie sg to jednak
nowe jednostki. Wcigz za mato nowych i dobrych jachtow pojawia sie na wybrzezu.
Jachty kupujag lub budujg obecnie gtownie armatorzy prywatni, traktujgcy je jako
przedmioty luksusowe. Nie zalezy im wcale na udostepnianiu ich spragnionym mo-
rza. Na czym wiec majg ptywac szkoleni co roku i karmieni morskimi opowie$ciami

l =

nowi zeglarze?
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