Budujemy sami...

DACZA

NA WODZIE

,Domek na wodzie" uniezaleznia nas od miejsca, mozna go
na dowolny czas zacumowac tam, gdzie nam sie akurat
podoba. A po sezonie odprowadza sie go na miejsce
gwarantujgce bezpieczne zimowanie.

Bohdan Matolepszy

Coraz powszechniejszy jest
zwyczaj spedzania wolnego czasu
we wtasnym domku w lesie nad
brzegiem rzeki czy jeziora, gdzie
mozna jeszcze znalez¢ cisze i spo-
kéj. Jednakze w niektorych bardziej
atrakcyjnych miejscach juz dawno
brakuje miejsc na budownictwo re-
kreacyjne.

Czy nie lepiej wiec zbudowaé so-
bie motorowy dom o wtasnosciach
nautycznych?

Rozwinigta sie¢ drog wodnych
Europy i okoto 3900 km drég wo-
dnych w kraju potgczonych ze szla-
kami europejskimi pozwoli na po-
drozowanie takim ,domkiem” po
catym niemal naszym kontynencie.
A jesli zostanie on zbudowany pod
nadzorem instytucji klasyfikacyjnej
wedtug dokumentacji zatwierdzonej
np. dla morskiej zeglugi przybrzez-
nej, to mozna nim ptywac takze po
wodach morskich i docierac, np.:
przez Ciesniny i kanat Gota do Sztok-
holmu, a dalej przez Alandy do Fin-
landii, albo tez do Marsylii i wzdtuz
Lazurowego Wybrzeza do Wioch
i Grecji, a takze do portéw tureckich
i afrykanskich. Cena takiego jachtu,
zwtaszcza wybudowanego wtasny-
mi rekami, bedzie wielokrotnie niz-
sza od ceny statego domu na lgdzie.

Takze koszty state eksploataciji,
jesli uzyje sie do budowy odpowie-
dnich materiatow eliminujgcych po-
trzebe corocznych prac konserwa-
cyjnych, nie bedg wigksze.

Zatozenia

- koszty budowy i eksploatacji
ograniczone do minimum,

- wszystkie wersje przeznaczo-
ne do budowy amatorskiej przez
niezbyt wprawnych budowniczych,

- czas budowy surowego kad-
tuba - 3-4 miesigce dla zespotu 2
monterow + spawacz (wersja sta-
lowa),

- zakres ptywan - wody $rodlg-
dowe i przybrzezne, wody morskie
*bKMII tur,

- zatoga - max. 8 osob,

- autonomia ptywania bez uzu-
petniania zapaséw 30 dni, zasieg
1500 km,

- zbiorniki paliwa - 1500 litrow,

- zbiorniki wody - 1000 litréw,

- zbiorniki $ciekow - 1000 litrow,

- wyposazenie wnetrza zape-
wniajgce petny komfort przebywa-
jagcym najachcie.

Konstrukcja

Proponuje sie kilka wariantoéw
materiatowych konstrukgcji:

- kadtub i poktadowka stalowa ze
zwyktej stali konstrukcyjnej lub ze sta-
li 0 zwigkszonej wytrzymatosci i od-
porno$ci na korozje typu AH32-EH36
0 minimalnej granicy plastycznosci

Przekro] poprzeczny kadfuba
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' BM-1020 Ai B

dtugosé 10,20 m
szerokos$c¢ 3,80 m
zanurzenie 0,60 m
wypornosé 90 m°
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355 Mpa lub AH40-EH40 o minimal-
nej granicy plastycznosci 390 Mpa,

- kadtub i poktadowka z alumi-
nium;

- kadtub z siatkobetonu, pokta-
dowka z ptyt pianowych PU na kon-
strukcji stalowej - oblaminowana;

- kadtub z siatkobetonu, pokta-
dowka z aluminium.

Najtanszy, najtatwiejszy w budo-
wie i sprawiajgcy najmniej ktopotow
w eksploatacji jest kadtub z siatkobe-
tonu z poktaddwka z ptyt piankowych
PU. Konstrukcja kadtuba typu trima-
ran pokazana na przekrojach wrego-
wych dla wersji stalowej zostata za-
proponowana z wielu powodow:

- duza wyporno$¢ mieszkalne-
go jachtu turystycznego przy mini-
mum zanurzenia,

- duza statecznos$¢ poczgtkowa,

- fatwos$¢ usytuowania w bo-
cznych ptywakach integralnych
zbiornikoéw paliwa i wody nie prze-
szkadzajgcych we wnetrzu,

- niskie usytuowanie podtogi,

- wytwarzanie minimalnej fali
podczas ptywania po kanatach,

duza statecznos$¢ kursowa,

- niewielkie opory hydrodynami-
czne,

- szeroki poktad dziobowy i sto-
sunkowo duzo miejsca do zabudo-
wy pod nim,

- kotwica umieszczona pod na-
wisem dziobowym w PS. nie wy-
chodzgca poza gabaryt jachtu.

Technologia budowy

Technologia budowy wszystkich
wariantéw podobna w pozycji nor-
malnej. Kadtub ustawiony na ruszcie
montazowym na wysokosci 0,7 m
nad wykopanym i umocnionym ka-
natem o gtebokosci 1,5 m dla tatwe-
go dostepu do dna, zwtaszcza dla
wariantu siatkobetonu.

Budowa ze stali i aluminium ty-
powa, nie wymaga omaowienia.

Technologia budowy z siatkobeto-
nu polega na ustawieniu na ruszcie
montazowym odpowiednich pt6z (nie-
rdzewny teownik 60 x 60) i przyspa-
waniu do nich wykonanych wczeéniegj
z preta 0 7 kratowych wregdéw, urno-
cowaniu do nich drutem wigzatkowym
w rozstawie 70 rnm pretéw wzdfuz-

Orientacyjne koszty budowy jachtu bez silnika,
wyposazeniairobocizny

1. Kadtub i poktadéwka stalowa.

Stalowa konstrukcja zwyktej jakosci.

- blacha grubosci 4-5 mm 100 m’ (3500 kg) 5500 zt
- ksztattowniki 400 kg 400 zt
- stal nierdzewna 1HI8N9T 100 kg 1000 zf
- materiaty pomocnicze 2000 zt
(elektrody, lakiery, szkto organiczne)
Razem: 9100 zt
2. Kadtub i poktadéwkg z aluminium.
Stop aluminium AlMg4,5Mn.
- blacha grubosci 4-6 mm 100 m* (1200 kg) 13500 zt
-ksztattowniki 200 kg 2500 zf
- materiaty pomocnicze 2000 zt
Razem: 18000 zt
3. Kadtub z siatkobetonu, poktadéwka z p’fyt'PU.
Kadtub.
-drut 07 mm 300 mb (100 kg) 200 zt
drut 04 mm 1000 mb (100 kg) 200 zt
- siatka Rabitza 480 m-' 1300 zt
- zaprawa CN83 1000 kg 2000 zt
emulsja kontaktowa CC81 80 kg 800 zt
Razem: 4500 zt
Poktadowka.
- ptyty PU grubosci 40 35 m’ 1000 zt
- laminat 70 m' 3000 zt
- materiaty pomocnicze 2000 zt
Razem: 10500 zt
4. Kadtub z siatkobetonu, poktadéwka z aluminium.
- kadtub 4500 zt
- poktadowkag 4500 zt
- materiaty pomocnicze 2000 zt
Razem: 11000 zt

nych o $rednicy 4 mm zimnowalcowa-
nych lub otrzymanych ze zwyktego
drutu przez przecigganie z odpowied-
nim zgniotem utwardzajgcym (sprezy-
stos¢) w przeciggarkach, jakie mozna
spotka¢ w wigkszych wytworniach
elementoéw budowlanych. Tak otrzy-
mang, konstrukcje przestrzenng obkfa-
da sie trzema warstwami siatek Ro-
bitza z zewnatrz i trzema warstwami
wewngtrz. Do betonowania poleca sig
uzy¢ gotowej zaprawy np.: CN83 +
emulsja kontaktowa CC81 w propor-
cjach 2,8 kg CN83 + 0,2 kg CC81 +
0,4 litra wody.

Dzieki dodaniu 5% polimeréw
(tzw. superplastyfikatoréw) zaprawa
staje sie bardzo plastyczna, a dzieki
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warstewkom poslizgowym miedzy
czgsteczkami cementu i wypetniacza
tatwo wypefnia gesty pakiet siatek,
Mimo konsystenciji p6tptynnej nie po-
woduje sedymentacji (oddzielania
wody od cementu), a skurcz jest
mniejszy niz w zwyktej zaprawie. Dzie-
ki polimerom bardzo wysoka wylrzy-
matos$¢ na Sciskanie zostaje nieco
zmniejszona na korzys¢ zwigkszenia
wytrzymatosci na zginanie i odpor-
nos$¢ na udary, co w tego typu kon-
strukcjach ma pierwszorzedne zna-
czenie. Betonowanie w zasadzie
nalezy wykona¢ wciggu jednego
dnia, cho¢ przy uzyciu tego typu za-
praw nie jest to warunek konieczny.
Rys. Marek Strauchold
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