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W ciggu wielu lat istnienia klasy
kadtub ,470" bardzo sie¢ zmienit.
Wprowadzono wiele zmian w jego
konstrukcji, ktore miaty na celu nie
tylko zwigkszenie predkosci, ale ro-
wniez poprawienie komfortu zeglu-
gi. Najistotniejsze modyfikacje
wprowadzono w pierwszych latach
egzystencji tej klasy. Wtedy to ko-
more wypornosciowg, podzielono
na trzy niezalezne zbiorniki.

Kolejngmodernizacja, ktéramia-
ta zwiekszy¢ bezpieczenstwo, byto
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Marek Chocian i Zdzistaw Staniul przez wiele lat nalezeli do $wiatowej czotdwki

wprowadzenie szczelnych dekli,
dzieki ktébrym mozna byto w szybki
i prosty sposob dostac sie do $rod-
ka komor wypornosciowych i wy-
bra¢ z nich wode.

Nastepna modernizacja to zaty-
kane korkami otwory odwadniajgce.
Wystarczyto nieznacznie pochyli¢
t6dke do tytu, aby woda znajdujgca
sie w komorach wyptyneta. Inng
zmiang, majgcg na celu poprawie-
nie wytrzymatosci kadtuba i przedtu-
zenie jego zywotnosci, byto wpro-
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wadzenie tzw. rybki, ktéra tgczyta kil-
son z poktadem od $rodka.

Dzieki takiemu usztywnieniu po-
szycia kadtuba, nawet przy bardzo
silnych uderzeniach o fale, nie po-
wstawaty mikropekniecia, przez
ktore woda mogftaby sie dostawac
do $rodka.

W pierwszych latach istnienia tej
klasy zmieniono uksztattowanie burt,
zaokraglonoje, cozwigkszyto komfort
balastowania. Wiele zmian konstruk-
cyjnych byto podyktowanych inicja-
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tywg od samych zawodnikow. Tak by-
to wtasnie ze wzmocnieniem pokta-
du. Pod balastujgcymi w pozyciji sie-
dzgcej zawodnikami zapadat sie
poktad. Nie wytrzymywat laminat. Za-
okraglono wigc burty i zastosowano
dodatkowe profile usztywniajgce pot-
poktady. Kolejngzmiang, ktéraw poz-
niejszym czasie miata ogromny
wptyw na trym todzi, byto zastoso-
wanie opetnika. W poczatkowych la-
tach kolumna masztu podtrzymywa-
na byta jedynie przez wanty i sztag.

Prowadzito to do giecia masztu, ro-
wniez w ptaszczyznie poprzecznej.
Wprowadzenie opetnika ograniczyto
ruchy kolumny w tej ptaszczyznie.
Dato to rowniez mozliwos¢ regulacii
pochylenia masztu, poprzez dodawa-
nie lub odejmowanie klockow pomig-
dzy masztem a falochronem.
Dalszym etapem wzmacniania
konstrukcji byto udoskonalenie raj-
zbelki. Obnizono jej mocowanie na
burtach. Zmiana ta byta szczegolnie
korzystna dla zatogantéw, ktorzy przy
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Jest to 10dz

Jasowa”, choc
spokojniejsza

| tatwiejsza

w prowadzeniu od
,205" czy
Latajgcego
Holendra.

Robert ,Dzabes"” Janecki

zwrocie z wiatrem, notorycznie za-
czepiali nogami o rajzbelke starej
konstrukcji. W chwili obecnej prze-
strzen pod rajzbelkg jest zabudowa-
na. Przez wiele lat do budowy kad-
tubow dopuszczano tylko laminat
poliestrowo-szklany i drewno. Wta-
dze klasy 470 wykazywaty sie
w tym wzgledzie wyjgtkowym kon-
serwatyzmem, motywujgc swoje
dziatanie kosztami nowych techno-
logii i materiatow, ktore dla krajow
biedniejszych mogtyby stac sie ba-
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Stosowane obecnie ksztatty ,rybek”

rierg niemozliwg, do przekroczenia.
Jednak w ostatnich latach olbrzymi
postep w tej materii doprowadzit
do uelastycznienia przepisow kla-
sowych, ktore sg teraz rokrocznie
modyfikowane.

Maszt i bom

Pierwsze maszty wtodziach kla-
sy 470 byty drewniane. Ich profil uzy-
skiwano przez odpowiednie zestru-
giwanie kolumny masztu. Jako ze
byty to maszty petne, wszystkie faty
byty prowadzone na zewngtrz. Pier-
wszymi seryjnie produkowanymi do
tej todzi masztami byty maszty Nee-
delspara, a kilka lat pozniej Z-Spara.
Bytyto maszty bardzo elastyczne, da-
jgce sie fatwo ,uktadac¢”. Zwieranie
lub rozwieranie salingébw czy regula-
cje w opetniku pozwalaty nada¢ mu
odpowiednig krzywizne i ksztattowac

@ a

Przekroje poprzeczne bomow

tym samym profil grota. W ostatnich
czasach popularne stato sie rowniez
luzowanie naciggu genui na kursach
z wiatrem. Prowadzi to do wyprosto-
wania kolumny masztu, co pocigga
za sobg, pogtebienie grota. Na po-
czatku lat ‘80, na rynku masztow po-
jawit sie nowy model firmy Proctor.
Charakteryzowat sie on duzg szty-
wnoscig, kolumny. Wybieraty go za-
togi, ktorych ciezar oscylowat w gra-
nicach 135-150 kg.

Zatogi lzejsze miaty trudnosci,
zwtaszcza przy silnym wietrze, z za-
chowaniem odpowiedniej state-
cznosci poprzecznej todzi. Obecnie
cechg charakterystyczna, ale roznia-
cg maszty miedzy sobg, jest ksztatt
i umiejscowienie likszpary. Niektore
maszty, jak Proctor, majg likszpare
wewngtrz kolumny masztu, inne,
np. Needelspar, majg likszpare przy-
nitowang, na zewnatrz kolumny.

Jezeli chodzi o same regulacje
i okucia wystepujgce na masztach
lub wewnagtrz nich, niewiele sie
zmienito przez te wszystkie lata.
W poczgtkowym czasie, gdy maszty
byty jeszcze drewniane i petne
w $rodku, faty prowadzone byty na
zewngtrz. Do mocowania fatu grota
stuzyttzw. ,piesek” natopie masztu,
taki jak do tej pory stosowany jest
na Finie. Pozniej ,pieska” zastapita
»drabinka” zamocowana w dolnej
czesci masztu, ktora przetrwata do
dzis. Co do bomu, to zmieniat sie
gtéwnie jego profil. Zmiany te miaty
na celu zwigkszenie wytrzymatosci
tego elementu.

Zagle

Przez wszystkie lata istnienia kla-
sy 470, zagle podlegaty najmniej dy-
namicznym przemianom. Ekspery-
mentowano wprawdzie z nowymi
krojami ozaglowania, jednak nie mia-
ty one znaczgcego wptywu na profil
zagla, nie méwigc juz o zdecydowa-
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drabirma

Ewolucja mocowania fatu grota

nej poprawie predkosci. Zwigzek kla-
sy celowo unikat wprowadzenia no-
wych technologii i materiatéw, aby
zachowa¢ koszty eksploatacji fodzi
na statym, niskim poziomie.

O kilku zmianach warto jednak
wspomniec.

Najwazniejszymi z nich byto
wprowadzenie okienek z przezro-
czystego materiatu. Okienka te daty
zarowno sternikowi, jak i zatoganto-
wi mozliwos¢ kontroli tego, co dzie-
je sie po zawietrznej stronie jachtu.

W foku natomiast gtowny na-
cisk ktadziono na znalezienie odpo-
wiedniego profilu, ktéry pomogtby
w uzyskaniu przeptywu laminarne-
go w przedniej czesci grota. Pogte-
biano i sptycano profil, przesuwa-
no blizej liku tylnego lub znowu
pogtebiano jego ,wejscie”. Kazda
z zatdég indywidualnie opowiadata
sie za ktérym$ z modeli foka i byto
to uzaleznione od ich wtasnych po-
trzeb i oceny.

Spinaker - przez wszystkie lata
pracowano nad tym, aby byt on réw-
nie sprawny, zarébwno na petnym for-
dewindzie, jak i w ostrym baksztagu.

Pierwsze spinakery wykonane
z cienkiego dakronu, nie byty powie-
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Wymiary spinakera zgodne z przepisami

kane specjalnym woskiem, skut-
kiem czego przy stabym wietrze nie
mozna byto na nich zeglowaé¢ po wy-
wrotce lub podczas deszczu. Przy-
klejaty sie wowczas do sztagu i want
i nie chciaty ,zapracowac".

Osprzet

Przez wszystkie lata istnienia tej
klasy w Polsce i na $wiecie, najwie-
kszym przemianom ulegat osprzet.
Kazdy z zawodnikow indywidualnie
starat sie dopasowac¢ regulacje
w swojej tédce, aby w ten sposob
zwiekszy¢ komfort zeglugi. Niekto-
re z takich pomystoéw byty powiela-
ne przez kolegow, z czasem za$
przez innych zeglarzy. Jeszcze
mniejsza ich czes$¢ stawata sie stan-
dardem w zegludze, ktory po jakim$
czasie zostawat potwierdzony prze-
pisami klasowymi.

Prowadzenie szotow

Pierwsze todzie klasy 470 talig
szotow grota miaty zamocowang na
noku bomu i na pawezy tfodzi.

Przy takim rozwigzaniu nie byto
wprawdzie probleméw z dobraniem
grota do diametralnej fodzi, jednak
na ,dolnym znaku" trasy, ilos¢ liny

do wybrania byfa tak duza, ze szyb-
ko zrezygnowano z takiego sposo-
bu mocowania talii grota i zaczeto
przesuwac jg do srodka, skracajac
w ten sposob dtugos¢ szota.

Wymagato to natomiast wiek-
szego wysitku od sternika, ktory
z czasem zaczgt uzywac bloczkéw
stopujgcych, tzw. kabestanowych.

Kolejnym udoskonaleniem byto
wprowadzenie w kokpicie szyny
z wozkiem do prowadzenia talii szo-
tow grota. Byto to bardzo korzystne
przy zmiennych wiatrach. Zawodnik
mogt przy stabym wietrze przeciag-
ng¢ grota na nawietrzng lub przy sil-
nym wietrze odsung¢ go na ze-
wnatrz.

Dos¢ szybko zauwazono jednak,
ze duze wybranie ,na wozku" powo-
duje tylko niewielkie przesunigcie
bomu. Zaczeto sige zastanawiac,
w jaki sposéb temu zaradzi¢. Pier-
wszym ze sposobow byto wprowa-
dzenie stropikow.

Patent ten, mimo wielu zalet, ma
jedng niezaprzeczalng wade. Wyma-
ga doskonatego opanowania i per-
fekcji przy kazdorazowej zmianie je-
go ustawien. Mimo tego wielu
zeglarzy stosuje go do dzis.

Drugim sposobem na uszty-
whnienie talii grota byto wprowadze-
nie tzw. patgka.

Zawodnik dobierajgc grota miat
pewnos¢, ze znajduje sie on w dia-
metralnej todzi. Wadg byto jednak
to, ze byt on na state zamocowany
do szyny. Nie byto wiec mozliwosci
przeciggniecia grota na zawietrzng.
Rowniez i ten patent ma swoich
zwolennikow do dzisiaj.

Kolejng regulacja, ktéra réwnie
dynamicznie si¢ przeobrazata, gto-
wnie dzigki inwencji zawodnikow,

byto prowadzenie szotow foka. Na
poczatku byta to zwykta kipa, przez
ktorg przechodzit szot wprost do ragk
zatoganta. Szybko jednak zauwazo-
no, jak wielkie znaczenie odgrywa
szerokos¢ dyszy miedzy fokiem
a grotem. Wprowadzono najpierw
bloczek na szynie, z mozliwoscig re-
gulacji wzdtuz osi todzi, ktory pozwa-
lat zamyka¢ i otwierac lik tylni foka.

Kolejnym ruchem byto przenie-
sienie szyny foka do kokpitu. Zmia-
nata, procztego, ze zmniejszata od-
legto$¢ miedzy grotem a fokiem,
przy tym samym napieciu szota, co
korzystnie odbito sie na szybkosci
zeglowania, poprawita réwniez
.komfort balastowania” zatoganta,
ktory wczesniej siedziat na szynie.

Dzi$ prowadzenie szotéw foka
jest ptynnie regulowane w czasie
zeglugi przez sternika, za$ zatogan-
ci po dobraniu foka uzywajg knag
szczekowych do przytrzymania szo-
ta w jednej pozyciji.

Operowaniemieczem
i ewolucja trapezu

Jeszcze jedng ptynng regulacjg
w kokpicie byto opuszczanie i pod-
noszenie miecza. Byfa to regulacja
szczegolnie korzystna przy silnym
wietrze, kiedy nieznaczne podnie-
sienie miecza powoduje, ze tddka
zegluje ptynniej, a co za tym idzie
bezpiecznie;j.

System bloczkéw, rozmieszczo-
ny po obu stronach skrzynki mieczo-
wej, pozwalat na dokonywanie
zmian w ustawieniu miecza balastu-
jacemu sternikowi. Dzigki temu za-
togant przez caty ten czas mogt wi-
sie¢ na trapezie, koncentrujac sie na
balastowaniu fodzi.

— }

Prowadzenie szotow foka
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W latach 60 do regulacji miecza
uzywano dwoch fatéw: podnoszg-
cego i opuszczajgcego.

W pierwszych todziach klasy 470
zatoganci uzywali bardzo prostych
trapezow. Linka stalowa zakonczona
byta ,tyzkg", ktorg bezposrednio wpi-
nato sie w pas trapezowy. System
ten nie dawat mozliwosci jakiejkol-
wiek regulacji. Szybko przekonano
sie, ze w zaleznosci od sity wiatru,
pozycja zatoganta na trapezie powin-
na by¢ regulowana.

Wprowadzono talie, ktére umoz-
liwiaty opuszczanie i podnoszenie
sie na trapezie. Nadal jednak duzy
ktopot sprawiaty knagi, ktore czesto
»przepuszczaty" linke i zatogant la-
dowat w wodzie.

Dopiero wprowadzenie knag no-
wej generacji dato zatogantowi moz-
liwo$¢ regulowania trapezu. Dopu-
szczono uzycie teflonu w bloczkach.
Fot. Andrzej Napierkowski
Rys. Marek Strauchold

470

dtugos$¢ catkowita 470 m
dtugos¢ linii wodnej 4,44 m
szerokosc¢ 1,68 m
zanurzenie 0,15/1,05 m
masa (min.) 120 kg
masakadtuba 92 kg |
grot 912 m* /
fok 358 m* /
spinaker 13,00 m*/

Jednostka zostata zaprojektowana w 1963 roku przez francuskiego kon-
struktora Andre Cornu. ,Czterystasiedemdziesigtka™ ksztattem swym przy-
pomina todzie typu ,505". Gtadki fordek siega az do falochronu, a wygie-
te do wewnatrz, wygodne przy balastowaniu, potpoktadniki ciggng sie az
do pawezy. Ograniczona nimi przestrzen stanowi komory wypornoscio-
we. Ozaglowanie sktada sig z grota, foka-genui i spinakera. Fok zaczepio-
ny jest w 2/3 dtugosci masztu. Duralowy profil podtrzymuje sztag i dwie
wanty przechodzgce przez salingi. Na pawezy umieszczone sg klapy od-
ptywowe umozliwiajgce odptyw wody z kokpitu.
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