JACHTY LUBIE
JAK DZIECI

Jean Marie Finot, 55 lat, konstruktor, autor projektow
najstynniejszych jachtow oceanicznych, zwyciezcow
wszystkich najwazniejszych regat. Wtasciciel firmy
projektowej Groupe Finot. Zonaty, piecioro dzieci.

Rozmawiat: Marek Stodownik

Rejs: lle t6dek zaprojektowanych przez Pana pty-
wa do dzis?

Jean Marie Finot: Nigdy nie robitem takich precy-
zyjnych rachunkoéw, ale mysle, ze okoto 30 tysiecy. Bu-
dowano je we Wtoszech, Niemczech, Japonii, Stanach,
Kanadzie i oczywiscie we Francji. Sg to jednak egzem-
plarze, a nie projekty. Tych byto znacznie mniej, moge
jednak stwierdzi¢, ze narysowatem kilkaset jachtow.
Wsréd nich byty mate mieczo-
we jolki regatowe, ale takze ja-
chty oceaniczne.

Kiedy powstat pierwszy
projekt?

Tak dla siebie rysowatem
juz od dawna, ale byty to bar-
dziej szkice niz projekty i nawet
nie mys$latem, ze bede robit to
zawodowo. Projektowatem od
roku 1964, bardziej jednak dla
zabawy. Pierwszy jacht zapro-
jektowany z zachowaniem
wszystkich rygoréow powstat
w 1968 roku. Byta to regatowa
tddka klasy Ecume de Mer, kto-
ra odnosita duze, ale na lokal-
ng skale, sukcesy. Bardzo sie
rozsmakowatem w zwycie-
stwach i uznatem, ze wtasciwie
dlaczego nie sprébowac¢ mojego hobby ujga¢ w bardziej
zorganizowane ramy. Stworzytem pracownie, ktora za-
proponowata na poczgtek kilkanascie projektow i pdz-
niej potoczyto sie to juz wtasng drogg. Do swojego
wyuczonego zawodu juz nie wrocitem.

Fot Marek Slodownik

A jaki wlasciwie ma Pan zawé6d?

Jestem architektem-urbanistg. Studia konczytem
w Paryzu, ale pociggnety mnie zagle i ten romans trwa
juz ponad trzydziesci lat.

Jak tworzy Pan nowa t6dke? Od czego Pan za-
czyna?

Z tym bywa roznie. Czasem jest tak, ze mam za-
planowane ogo6lne zatozenia i gdy przychodzi klient,
uzgadniamy szczeg6ty. Cza-
sem jest tez tak, ze to zlece-
niodawca przynosi jakie$ szki-
ce i siadamy nad nimi aby
stworzy¢ z tego forme. Naj-
czesciej jednak pracuje w ry-
gorze przepisow konkretnej
klasy i do nich dopasowuje
konkretne rozwigzania. Bardzo
rzadko projektuje ,na potke”
i wyciggam gotowy projekt
gdy przychodzi nowy zlece-
niodawca. Ale bywa i tak,
cho¢ nigdy w klasie jachtow
wiekszych.

Jaki wptyw na konkret-
ne rozwigzania konstrukcyj-
ne ma Panski klient, a na ile
jest to Painska praca koncep-
cyjna wykonana przed pier-
wszym z nim spotkaniem?

To uzaleznione jest w duzej mierze od klienta. Sg
tacy zleceniodawcy, ktorzy doktadnie wiedzg, czego
chcg i zazwyczaj majg doktadng wizje jachtu przed roz-
poczeciem zasadniczych prac projektowych. A inni z ko-

Archiwum magazynu Rejs http://kormoran.aplus.pl


Kormoran
Archiwum magazynu Rejs http://kormoran.aplus.pl

http://kormoran.aplus.pl

lei szukajg u mnie tej wizji jachtu. Trudno powiedzie¢,
ktérzy przewazajg.

Z ktérymi klientami woli Pan pracowaé¢?

To trudne do uogdlnienia, bo na projekt jachtu skta-
dajg sie takze inne elementy. Ale generalnie dobrze jest
mie¢ partnera, ktéry rozumie, po co przychodzi. Cho¢
z drugiej strony tacy zeglarze bywajg ucigzliwi, bo za-
nadto chcg ingerowa¢ w projekt.

Jesli ma Pan gotowe zatozenia nowego jachtu,
jaki jest kolejny etap prac?

Siadam z klientem i rozmawiamy. OczywisScie za-
ktadam, ze wie on, wjakich regatach bedzie starto-
wac i ma precyzyjny plan tych startéw. Od tego bo-
wiem wiele zalezy. Uzgadniamy ogolny rysunek bryty
- zawsze przedstawiam kilka wariantow - i projekt ta-
kielunku. Rozpoczyna sie dyskusja... Trwa to zawsze
najdtuzej, ale ten etap jest konieczny, aby unikng¢ poz-
niej ktopotliwego przepro-
jektowywania gotowego
jachtu. Oczywiscie po-
szczegolne etapy prac pro-
jektowych sg konsultowa-
ne z klientem i wspoélnie
dochodzimy do pewnych
rozwigzan. Im blizej konca
tym wiecej uwag majg, zeg-
larze, ale rozumiem ich, bo
to przeciez dla nich jest
jacht.

Na ile ingerujg oni
w projekt?

W sferze bryty czy ta-
kielunku na ogot przyjmu-
jg nasze propozycje. Ale
czesto dyskutujg nad roz-
wigzaniami wnetrz czy
kwestiami zwigzanymi
z funkcjonowaniem na ja-
chcie. Mamy jednak moz-
liwosci aby prezentowac
im wizualizacje wnetrz na
komputerze i czasem sa-
mi zeglarze, jak z klockow,
ksztattujg wnetrza swoich
jachtow. O ile nie wykra-
cza to poza pewne ramy
to pozwalamy na takg swobode.

Jak diugo trwa zazwyczaj praca nad projektem?

To oczywiscie zalezy od klasy jachtu. Mozna je-
dnak zatozy¢, ze od pierwszej wizyty klienta do od-
dania ostatnich rysunkow trwa to kilka miesigcy. Cze-
sto jest jednak tak, ze projektujemy na biezgco,
wowczas kolejne rysunki oddajemy w miare posu-
wania sie prac montazowych jachtu. To jednak rzad-
kosc¢.

A zdarzajq sie klienci z naglaca robota, dla kto-
rych wszystko jest ,na wczoraj"?

Zdarzajg, sie, ale takich zlecen nie przyjmujemy. Dla

Fol. Around Alone Administration

FILA. Rok produkcji 1998

nas wazny jest nie tylko cel koncowy, ale takze sam
proces tworzenia.

Czy projektowanie jachtow to sztuka czy rze-
miosto?

Dla mnie jest to sztuka i tak do tego podchodze.
Oczywiscie w dobie komputeryzacji mozna poskta-
dac¢ z gotowych niemal elementow jacht, ale fatsz
zawsze wyjdzie na jaw. Taki jacht bedzie bez duszy.
To da sie oceni¢. Zapewne sg ludzie projektujgcy ja-
chty bez zadnego przygotowania zawodowego, tak
jak mozna malowa¢ piekne obrazy bez skonczenia
studiow na akademii - dla mnie jednak do tworze-
nia wazne jest nie tylko natchnienie, ale przede wszy-
stkim warsztat i zaplecze naukowe. Projektowanie
jachtéw jest dla mnie jak gra orkiestry; kazdy nie-
doskonaty fragment rzutuje na cato$¢ wykonania
i ostateczny ksztatt dzieta. A nad wszystkim czuwa
dyrygent panujgcy nad
catoscig w kazdym pun-
kcie procesu tworzenia.

Przyzna Pan jednak,
ze wspoétczesne jachty
regatowe stajg sie do
siebie coraz bardziej po-
dobne.

Tak, ale nie widze
w tym nic ztego. Podobnie
dzieje sie w przemysle
motoryzacyjnym. Samo-
chodytez sg coraz bardziej
do siebie podobne, a je-
dnak zachowujg indywi-
dualne pietno. Z jachtami
nie moze byc¢ inaczej jesli
do projektowania uzywa
sie tych samych kompute-
row i oprogramowania.
Optymalizacja posuneta
sie tak daleko, ze trudno
jest narysowac¢ jacht zu-
petnie inny, ktéry miatby
znaczgco lepsze parame-
try. Jednak troche szkoda,
ze jachty klasy Open wy-
gladajg coraz bardziej jak
monotypy.

Ale przeciez od czasu do czasu pojawiaja sie zu-
petnie nowe projekty, ktéretamig kanony. Takim prze-
fomem byto na przyktad zastosowanie uchylnego ki-
la na jachcie ECUREUIL POITOU CHARENTES 2
projektowanym dla Isabelle Autissier przed BOC
Challenge w 1994 roku czy zastosowanie salingéw
poktadowych na AQUITAII\IEINNOVATION Ivesa Par-
liera dwa lata pézniej. Czy to sg incydentalne przy-
padki tamigce konwencje czy tez zastosowanie na
szerszg skale istniejgcych juz rozwigzan?

Poruszyt pan ciekawy temat. Oczywiscie caty czas
konstruktorzy i teoretycy poszukujg nowych rozwig-
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zan, to naturalne. Ale rzadko zdarza sie, aby tego ty-
pu rozwigzania stosowano od razu na szerszg, skale.
Na ogét sg one testowane na mniejszych jachtach
i dopiero potem stosowane w najbardziej spektaku-
larnych klasach i regatach. Nie inaczej byto przeciez
i w wymienionych przez pana przypadkach. Te rozwig-
zania zastosowano po raz pierwszy na jachtach klasy
6.5 metra w Mini Transacie, a dopiero pézniej adap-
towano je na jachty wieksze. Ale rzeczywiscie, jachty,
o ktorych Pan wspomina ztamaty jakg$ konwencje
i wyznaczyty nowe standardy w projektowaniu. Gdy
Barret zastosowat na jachcie Isabelle uchylny kil
wszyscy sie zastanawiali, czy wytrzyma on obcigze-
nia, jakim jacht poddawany jest w zegludze dookota
Swiata. Wytrzymat i obec-
nie wszystkie nowe jachty
sg juz wyposazone w takie
rozwigzania. A starsze je-
dnostki sg przeprojekto-
wywane pod tym katem.

Znamienny jest tutaj
przypadek jachtu GEODIS
Panskiego projektu, ktory
wygrat regaty BOC Chal-
lenge z tradycyjnie rozwia-
zanym kilem, a nastepnie
Vendee Globe Challenge
z ptetwg uchying

Tak, tak wtasnie byto,
z tym tylko zastrzezeniem,
ze juz na etapie projektu
tego jachtu dopuszczalis-
my zastosowanie uchylnej
ptetwy. Ale oczywiscie nie
zaryzykowatbym stwier-
dzenia, ze GEODIS wygrat
Vendee Globe tylko dlate-
go, ze zastosowalismy -
uchylng, ptetwe.

Jakocenia Pan procen- *
towo wptyw projektu ja- =
chtu na koncowy sukces =
zeglarza w regatach?

Znam rozne liczby ilu-
strujgce ten wptyw. Osobiscie nigdy tego nie stara-
tem sie szczeg6towo analizowaé. Oczywiscie nawet
najlepszy zeglarz niewiele zdziata na kiepskim ja-
chcie, ale nie przesgdzatbym, ze dobry projekt to
gwarancja sukcesu. Nawet najlepszy jacht nie do-
wiezie do mety stabego zeglarza. Sukces tworzy ze-
spot nie tylko ludzi, ale takze elementéw pewnego
procesu, jakim jest powstawanie jachtu. Projekto-
wanie jachtu, jego budowa, mozliwosci sponsora,
wreszcie umiejetnosci zeglarza. A do tego zwykte
szczescie na trasie regat. Tego nie da sie precyzyj-
nie wymierzygc.

Wspédtpracowat Pan z najlepszymi zeglarzami,
tworzyt Pan dla nich jachty na najwigksze imprezy
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regatowe. Z ktérym z zeglarzy pracowato si¢ Panu
najtatwiej, a z ktérymi byty kfopoty?

Nie przypominam sobie, zebym miat z kimkolwiek
jakie$ nadzwyczajne problemy. Oczywiscie zdarzajg,
sie kontrowersje czy rozbieznosci zdan, ale nigdy
nie wychodzito to poza dopuszczalne granice. Naj-
przyjemniej wspominam wspotprace z Alainem Gau-
tierem przy powstawaniu BAGAGES SUPERIOR
w 1991 roku. MieliSmy wowczas duzo czasu na dys-
kusje i powstat bardzo dobry jacht, ktéry pdzniej wy-
grat regaty Vendee Globe. Ptywa 6w jacht zresztg
po dzi§ dzien, tyle tylko, ze pod zmieniong nazwa.
A Alain przesiadt sie na wielokadtubowce. Bardzo
dobrze wspominam wspotprace z Christophe Augui-
nem, a pracowalismy
dwukrotnie przy jachtach
klasy Open. To profesjo-
nalista w kazdym detalu
i zanim wyptynie na rega-
ty juz dobrze wie, czego
wymagaé¢ od jachtu i na
ile mozna sobie z nim po-
zwolic.

A najtrudniejszy zle-
ceniodawca?

... ChybaYves Parlier;
on zawsze jest doskona-
le przygotowany do roz-
mow i wprowadza naj-
wiecej zmian. Ma poza
tym zawsze wiele uwag,
€O czyni wspotprace trud-
ng, ale fascynujacg. To
wielka indywidualnosé.

A ktéry swoj jacht
lubi Pan najbardziej?

Nie mam ulubionego.
Wszystkie lubie jak wtas-
ne dzieci i nie jestem
szczegoOlnie przywigzany
do zadnego z nich.

Czy myslat Pan kie-
dy$s o projektowaniu
wielokadtubowcéw?

Nawet przez chwile nie. To zupetnie odrebna dzie-
dzina sztuki projektowania jachtéw. Nie pocigga mnie
to zupetnie. Nawet popularnos¢, jaka cieszg sie te ja-
chty nie kusi mnie, aby sprébowaé¢. Nie jestem wro-
giem wielokadtubowcow, ale nie planuje na razie pro-
jektowania tego typu jachtow.

Jak doszto do wspétpracy z Anglikami i Wiocha-
mi przed regatami Around Alone?

Nie ma w tym niczego nadzwyczajnego. Zgtosili sie
z propozycjg zaprojektowania im jachtu na regaty, za-
proponowali dobre warunki i wspotpraca zostata nawig-
zana. Wszyscy zgodzili sie, ze powstanie dla nich iden-
tyczny kadtub, a reszte zaplanujg sobie zgodnie
z wtasnymi preferencjami i wynikami wtasnych badan.
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To znaczgco wptyneto na ograniczenie kosztéw. Do
dwoch jachtow brytyjskich i jednego wtoskiego doszedt
jeszcze jeden francuski.

To znakomity poligon doswiadczalny i okazja do
bezposrednich poréwnan jesli w jednych regatach pty-
ng identyczne niemal jachty réznigce sie takielunkiem.

Nie tylko takielunkiem, TEAM GROUP4 i SOMEW-
HERE majg, uchylng ptetwe balastowg, podobnie FI-
LA, cho¢ ta nieco innej konstrukcji. GARTMORE IN-
VESTMENT MANAGEMENT ma tradycyjna,
nieruchomg ptetwe, takie byto zyczenie zleceniodaw-
cy. Najbardziej jednak istotne roznice tkwig w takie-
lunku. SOMEWHERE ma maszt-skrzydto, TEAM
GROUP4 takze, FILA podobnie, ale kazdy o nieco od-
miennej konstrukcji. GAR-
TMORE ma natomiast tra-
dycyjny takielunek, ale
olinowanie wykonane jest
z ultralekkich materiatow.
Jest on o prawie tone Izej-
szy od pozostatych. To
rzeczywiscie bedzie emo-
cjonujgce obserwowac
regaty, w ktérych startuja,
podobne, cho¢ kazdy in-
ny, jachty.

W regatach Around
Alone w klasie jachtow
60-stopowych pozosta-
fa jednak juz tylko FILA
Giovanni Soldiniego.
Pozostate nowe jachty
wjezdzaty na skaty albo
stracity maszty. Czy to
wina konstrukcji czy
zeglarzy wyciskajacych
z jachtow maksimum
i nie ogladajgcych sie na
konsekwencje?

Trudno juz teraz powie-
dzie¢ precyzyjnie jak do-
szto do utraty masztow na
GARTMORE i SOMEWHE-
RE. Bedziemy to doktadnie
badac, ale chyba nieprzypadkowo stato sie to podczas
trzeciego, najtrudniejszego etapu regat.

Jak dotad wszystkie Parskie jachty wyposazone
w salingi poktadowe tracity maszty. To btagd w me-
todzie czy wina zeglarzy?

Panskie sgdy sg zbyt kategoryczne. Kazdy z tych
przypadkow badaliSmy osobno i nie sktaniamy sie do
tworzenia jakich$ generalnych wnioskow. Do btedow
przyznajemy sie tylko w przypadku AQUITAINE INNO-
VATION Yvesa Parliera, ale szybko ten btgd usunelismy
dodajac grubsze, ale i ciezsze, olinowanie. Pozostate
awarie to przypadki losowe.

Ale w tych regatach startujg tez dwa jachty klasy
mniejszej, 50 stopowej?

Py ? movy

pecio €2
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Tak, zaprojektowalisSmy i takie, troche jako test na-
szych mozliwosci a po trosze z powodu rosngcego zna-
czenia tej klasy w regatach.

Czy projektowanie mniejszych jachtéw rézni sie
znaczaco od zasadniczego nurtu Panskich prac czy
tez jest to ,,pomniejszenie” gotowych projektow?

Nie, zawsze zaczynamy od poczatku, nie adaptuje-
my gotowych rozwigzan. Mimo pozornie niewielkiej roz-
nicy w wielkosci sg to zupetnie inne jachty, choc¢ na pier-
wszy rzut oka wydaje sie, ze sg niemal identyczne. Ale
to znow ta optymalizacija...

Czy przysztos¢ zeglarstwa i regat nie lezy w kla-
sach monotypowych; jachty sg coraz bardziej zbli-
zone wygladem do siebie, coraz wigcej majg cech
wspolnych. Moze jest to
jakiesrozwigzanie?

Nie, to bytobyzabdjcze
dlazeglarstwa. Klasa Open
stwarza znakomite warun-
ki do rywalizaciji, a tylko ry-
walizacja stymuluje po-
step. Innej drogi nie ma.

Nad czym pracuje Pan
obecnie?

Rysuje dla armatora
francuskiego 42-metro-
wy jacht turystyczny, ale
oczywiscie szybki, bar-
dzo szybki. Od tego nie
mozna sie uwolnic¢, dla
mnie zawsze bedzie to
podstawowe zatozenie
przy projektowaniu. Poza
tym pracuje nad projek-
tem jachtow turysty-
cznych o dtugosci 23, 25
i 33 metrow.

Jakich narzedzi uzy-
wa Pan do projektowa-
nia?

Oczywiscie trudno
wyobrazi¢ sobie projek-
towanie jachtow bez
wspomagania kompute-
rem. Ja uzywam komputera o wielkiej pamieci, bar-
dzo szybkiego, posiadajgcego poza tym bardzo wiele
pamieci RAM. Operujemy przeciez wielkimi plikami
graficznymi. Wykorzystujemy programy projektowe,
one bardzo utatwiajg prace, a ponadto pozwalajg na
ocene praktycznie na kazdym etapie projektu. Oczy-
wiscie fascynujgce jest jesli mozemy takze przewi-
dywacC parametry jachtu przed jego wodowaniem.
Do tego jednak niezbedne sg wielkie maszyny i ta-
kiez oprogramowanie. Mamy to wszystko do swojej
dyspozycji, nie wyobrazam sobie pracy bez tych udo-
godnien. Zaplecze projektowe konstruktora pochta-
nia wielkie sumy, ale bez nakfadow niemozliwe jest
nadgzanie za trendami. My chcemy by¢ najlepsi
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i wspomagamy nasze prace projektowe kompute-
rami.

Jaki to sprzet i jakie oprogramowanie?

Uzywam komputerow HP 715 i HP 9000 pracujg-
cych pod systemem Unix. Z softwaru korzystam
z CAD-a i oczywiscie ze specijalistycznego oprogra-
mowania, Fast Yacht i EMS (Engenering Modeling
System) To pozwala na
prace w trzech zasadni-
czych kierunkach: opty-
malizacji badan pod kg-
tem VPP, optymalizacji
ksztattu kadtuba i linii
teoretycznych kadtuba.
Ponadto mam mozliwo-
Sci badania teoretycznie
laminatu, jego struktury
i przewidywanych zacho-
wan wskutek obcigzen.
To znakomite narzedzia
w reku projektanta, cho¢
bardzo, niestety, koszto-
wne.

Czy Panskie projekty
sg drogie?

Chyba tak, ale skoro
jest na nie zapotrzebowa-
nie to chyba warto taki
projekt kupi¢. A tak bar-
dziej serio to trudno do-
prawdy moéwi¢ o cenie
w oderwaniu od konkretnych przypadkéw.

A Panscy wspotpracownicy? Jak wielki ma Pan
zespot?

Pracujemy od kilkunastu lat wtym samym skta-
dzie i oprocz pracy tgczy nas przyjazn. Moim partne-

Fot. Viendee Globe Administration
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rem jest Pascal Cong, mtody, 35 letni zeglarz i archi-

tekt. Jego droga do zawodu byta podobna do moje;j.

Mimo sporej réznicy wieku znakomicie sie rozumie-
my i uzupetniamy. Dziatamy razem juz od 1985 roku.
Obok nas sg jeszcze dwie panie, ktore zajmujg sie
administracjg, prowadzeniem biura, korespondencjg
i pilnowaniem wszystkich terminéw. Od czasu do cza-
su korzystamy z ustug ze-
wnetrznych wspétpraco-
wnikéw, ale robimy to
rzadko.

Bywacie Panowie na
regatach, podczas kté-
rych startujg Wasze ja-
chty?

Tak, zawsze. Jest to
poniekgd warunek kon-
traktu. Pascal wprawdzie
jest wowczas bardziej ak-
tywny ode mnie, ale za-
wsze jestesmy do dys-
pozycji naszych
zleceniodawcow. Poza
tym kazda awaria nasze-
go jachtu to dla nas syg-
nat do podrozy. Zawsze
na miejscu badamy przy-
czyny awarii i nadzoruje-
my prace remontowe.
Zawsze tez staramy sig
dociec, czy przyczyng
awarii byt btgd konstrukcyjny, czy zawinit cztowiek.

Dzigkuje bardzo za rozmowe, zycze wielu jesz-
cze rownie udanych projektow jak te, ktére od lat

wygrywaja najwazniejsze regaty

Dziekuje.

Najstynniejsze jachty Groupe Finot:

1968 ECUME DE MER, GEVA

1970 REVE DE MER, MORBIC Il

1972 Comet 801, Grand Soleil 34, REVOLUTION

1976 QPAPILLON, Mallard10,40

1977 First 18, Brise 28, Comet 850, HELIOTROPE
1978 First 22, Grand Soleil 41

1979 First 25, Comet 1000, LA CONCORDE

1980 First 28, Comet 14, wizz

1982 First Class 10, First 24, Comet 13, First Class 8
1983 PHOENIX, First Class 7

1984 LA CONCORDE. First 26, Brise 39

1986 Formule 40, First 235, First 285

1989 MISTRAL CAGNANT, GENERAL/ CONCORDE
1990 GROUPE SCETA. First 265, First 310

1992 BAGAGES SUPERIOR, KERMOR

1993 SCETA CALBERSON/GEODIS,

1995 GROUPE LG, AOUITAINE INNOVATION, PRB
1998 TEAM GROUP 4, GARTMORE INVESTMENT MA-
NAGEMENT, SOMEWHERE, FILA

Najwieksze sukcesy jachtéw Groupe Finot:

1 miejsce BOC Challenge 1991 - GROUPE SCETA

1 miejsce BOC Challenge 1995 - SCETA CALBER-
SON

1 miejsce Vendee Globe Challenge 1993 - BAGAGES
SUPERIOR

miejsce Vendee Globe Challenge 1997 - GEODIS
miejsce Mini Transat 1989 - THOM POUSSE
miejsce Mini Transat 1991 - GTM ENTREPOSE
miejsce Mini Transat 1995 - OMAPI

miejsce OSTAR 1992 - CACOLAC DAOUITAINE
miejsce Europe 1 Star 1996 - GROUPELG

miejsce Route du Cafe 1993 - CACOLAC D'AQUI-
TAINE

1 miejsce Route du Rhum 1994 - CACOLAC D'AQUI-
TAINE

1 miejsce BOC Transatlantic Race 1994 - CACOLAC
D'AQUITA/NE

1 miejsce Transatlantic Alone 1997 - FILA

1 miejsce Around Alone 1999 - FILA
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